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NOVELTY - The transmission has two coaxial input gear wheels (34,36) and a coupling 
device (14) actuated by a selection device (52) for coupling the input gear wheel 
to an input shaft (10) . The second input gear wheel is mounted on a bearing support 
(40) of the reversing transmission housing (12) . The bearing support has a central, 
longitudinally aligned hollow vol. near the rotation axis. The selection device 
protrudes from outside into the hollow vol. and has a rear part (54) that seals the 
housing externally. 

USE - E.g. for diesel trains. 

ADVANTAGE - Has increased reliability, better use of space and lower installation 
and financial costs. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S ) - The drawing shows a schematic sectional representation 
of a reversing transmission 

input shaft 10 

reversing transmission housing 12 

coupling device 14 

first input gear wheel 34 

second input gear wheel 36 

bearing support 40 

selection device 52 

rear part 54 
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EQUIVALENT -ABSTRACTS : 

NOVELTY - The transmission has two coaxial input gear wheels (34,36) and a coupling 
device (14) actuated by a selection device (52) for coupling the input gear wheel 
to an input shaft (10) . The second input gear wheel is mounted on a bearing support 
(40) of the reversing transmission housing (12) . The bearing support has a central, 
longitudinally aligned hollow vol. near the rotation axis. The selection device 
protrudes from outside into the hollow vol. and has a rear part (54) that seals the 
housing externally. 

USE - E.g. for diesel trains. 

ADVANTAGE - Has increased reliability, better use of space and lower installation 
and financial costs. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a schematic sectional representation 
of a reversing transmission 

input shaft 10 

reversing transmission housing 12 

coupling device 14 
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(54) Wendegetriebe 

(57) Die Erf indung betrifft ein Wendegetriebe (8) mrt 
einem ersten Eingangszahnrad (34) und einem zwei- 
ten, zum ersten Eingangszahnrad (34) koaxialen Ein- 
gangszahnrad (36), wobei eine von einer 
Schalteiniichtung (52) betatigbare Kupplungseinrich- 
tung (14) vorgesehen ist. durch die jeweils ein Ein- 
gangszahnrad (34, 36) mrt der Bngangswelle (10) 
kuppelbar ist. 

ErfindungsgemaB wind vorgeschlagen, daB das zwerte 
Bngangszahnrad (36) auf einem Lagerstutzen (40) des 
Wendegetriebegehauses (12, 42) gelagert ist, der 
Lagerstutzen (40) im Bereich der Drehachse einen zen- 
tralen, langs ausgerichteten Hohlraum aufweist, die 
Schalteinrichtung (52) von auBen in den Hohlraum des 
Lagerstutzens (40) hineinragt und ein RQckenteil (5) 
aufweist, der das Wendegetriebegehause (12, 42) nach 
auBen abschlieBt, um eine gute Bauraumausnutzung, 
einen guten Schutz vor Umwetteinf lussen und eine den- 
noch gute Zugangltchkeit der Schalteinrichtung zu enrei- 
chen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Wendegetriebe mil 
einem ersten Eingangszahnrad und einem zwerten, 
zum ersten Eingangszahnrad koaxialen Eingangszahn- 
rad, wobei eine von einer Schatteinrichtung betatigbare 
Kupplungseinrichtung vorgesehen ist. durch die jeweils 
ein Eingangszahnrad des Wendegetriebes mit der Bn- 
gangsweile kuppelbar ist 

[0002] Derartige Wendegetriebe sind beispielsweise 
ate Teil eines kombinierten Achswendegetriebes fur 
Schienerrfahrzeuge mit Dieselmotorantrieb bekannt In 
der Regel ist zwischen Dieselmotor und dem Achswen- 
degetriebe ein Gebiebe mit veranderlicher Obersetzung 
zur Anpassung an verschiedene Fahrgeschwindigkei- 
ten vorgesehen. Da bei Schienenfahrzeugen der voile 
Ubersetzungsberetch dieses Getriebes fur bekte Fahrt- 
richtungen benttigt wird. ist ein Wendegetriebe erfor- 
derlich, welches fur bade Fahrtrichtungen eine 
annanernd gleiche Obersetzung zwischen An- und 
Abtrieb aufweist. AuBer einer Fahrtrichtungsumkehr 
muB das Wendegetriebe auch eine Enttoppelung zwi- 
schen Antriebsmotor und Achsgetriebe errnOglichen, 
beispielsweise fur einen Abschleppbetrieb mit stehen- 
dem Motor. 

[0003] Es ist ein als Stimgetriebe ausgebildetes Wen- 
degetriebe bekannt, welches ein erstes Eingangszahn- 
rad und ein zwertes, zum ersten Eingangszahnrad 
koaxiales Eingangszahnrad aufweist Das erste Ein- 
gangszahnrad ist in direktem Zahneingriff mit einem 
zum Achsgetriebe fuhrenden Abtriebsrad. Das zweite 
Eingangszahnrad, das auf der gleichen Eingangswelle 
wie das erste Eingangszahnrad gelagert ist ist Ober 
eine Zwischenwelle mit dem Abtriebsrad trieblich ver- 
bunden. Zwischen der Eingangswelle und den beiden 
Eingangszahnradem ist eine Kupplungseinrichtung zur 
wahtweisen trieblichen Verbindung des ersten oder des 
zwerten Eingangszahnrads mit der Eingangswelle vor- 
gesehen. Die Kupplungseinrichtung ist Ober eine 
Schattgabe) mit Glertsteinen und mehrere Well en und 
Umlenkhebel betatigbar. AuBen am Getriebegehause 
ist ein hydraulisch oder pneumatisch betatigbarer 
SchaHzylinder mit der Hebelanordnung der Kupplungs- 
anordnung verbunden. Zur Erkennung der aktuellen 
Schaltstellung sind auBerdem mechanische Endschal- 
ter vorgesehen, die von der Hebelanordnung betatigt 
werden. 

[0004] Nachteilig bei cfiesem bekanrrten Wendege- 
triebe ist, daB die Schatteinrichtung aus sehr vielen 
Bauteilen mit entsprechend hohem Kosten-, Montage- 
und Justieraufwand besteht. Der Schaftzytinder, die 
Endschatter sowie die Hebelanordnung sind der Ver- 
schmutzung ausgesetzt Eine im Winterbetrieb auftre- 
tende Vereisung cfieser Teile der Schatteinrichtung kann 
zum Funktionsausfall fQhren. AuBerdem wird von die- 
sen Teilen der Schatteinrichtung wertvoiler Bauraum in 
Anspruch genommen. 

[0005] Die Aufgabe der Erfindung ist, ein Wendege- 



triebe der eingangs genannten Art mit hdherer Zuver- 
lassigkert. besserer Bauraumausnutzung und weniger 
Montage- bzw. Kostenaufwand zu schaffen. 
[0006] Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch 

5 geJOst, daB das zweite Eingangszahnrad auf einem 
Lagerstutzen des Wendegetriebegehauses gelagert ist, 
der Lagerstutzen im Bereich der Drehachse einen zen- 
tralen, tangs ausgerichteten Hohtraum aufweist die 
Schatteinrichtung von auBen in den Hohtraum des 

io Lagerstutzens hineinragt und ein RQckenteil aufweist. 
der das Wendegetriebegehause nach auBen 
abschtieBt. Die Schatteinrichtung ist grOBtenteils ireier- 
halb des Bauraums untergebracht, der ohnehin vom 
zwerten Eingangszahnrad in Anspruch genommen wind. 

is Die bewegtichen Teile der Schafteinrichtung sind imer- 
halb des Wendegetriebegehauses untergebracht und 
damrt vor Umwetteinftussen geschQtzt Bei dem 
erfindungsgemaBen Wendegetriebe ist die Schattein- 
richtung dennoch von auBen zuganglich. 

20 [0007] Wenn das Wendegetriebegehause einen 
Gehausedeckel aufweist und der Lagerstutzen ein Teil 
des Gehausedeckeis ist, kann die Montage erleichtert 
werden. 

[0008] Eine weiter verbesserte Bauraumausnutzung 

25 kann erziett werden, wenn auch das erste Eingangs- 
zahnrad auf einem Lagerstutzen des Wendegetriebe- 
gehauses gelagert ist der ebenfalls einen zentralen, 
tangs ausgerichteten Hohtraum aufweist und die Ein- 
gangswelle des Wendegetriebes in den Hohlraum cfie- 

30 ses Lagerstutzens mundet. In einer vorteiihaften 
Ausgestattung der Erfindung wetst die Kupplungsein- 
richtung eine Schattmuffe mit einer AuBenverzahnung 
auf. Die Eingangszahnrader weisen radial innerhalb der 
Laufverzahnung eine mit der AuBenverzahnung der 

35 Schattmuffe zusammenwirkende Innenverzahnung auf. 
Die Schattmuffe ist von der Schatteinrichtung axial beta- 
tigbar und grerft je nach axialer SchattsteJIung, in eine 
der Innenverzahnungen der Eingangszahnrader ein. In 
einer Mittelstellung ist die Kupplungseinrichtung mit kei- 

40 nem der Eingangszahnrader in Eingriff, so daB die Ein- 
gangswelle von den Eingangszahnradem in dieser 
Neutralstellung trieblich entkoppett ist 
[0009] In bezug auf eine hone Beiriebssicherheit ist 
es vorteilhaft wenn jede der axial en Schattstellungen 

45 durch einen Verriegelungsmechanismus verriegeibar 
ist Ein Schattzustand kann dann nur geandert werden, 
wenn zuvor der Verriegelungsmechanismus entriegelt 
wird. 

[0010] Urn bei Ausfatl der hydraulischen, pneu- 
so matischen oder elektrischen Versorgung der Schattein- 
richtung die Neutralstellung dennoch schalten zu 
tonnen, ist bei einer Weiterbildung der Erfindung die 
Mittet-Schaltstellung (= Neutralstellung) federbelastet. 
d. h., daB cfie Kupplungseinrichtung mit dem ersten 
55 oder zwerten Eingangszahnrad nur gegen eine Feder- 
kraft in Eingriff gebracht werden kann. Die Schattein- 
richtung weist eine Notentriegelung fOr den 
Verriegelungsmechanismus auf, die im Ruckenteil 
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angeordnet und damit von auBen betatigbar ist Wird 
die Notentriegelung betatigt, wird die Kupplungsetnrich- 
tung durch die Federkraft in cfie Neutraistellung 
gebracht 

[001 1 ] Bei dem erf tndungsgem&Ben Wendegetriebe 
tassen sich auBerdem an der Schatteinrichtung inner- 
hab des Wendegetriebegehauses Sensoren zum 
beruhrungslosen Erkennen der Schaltsteilung der 
Kupplungseinrichtung und/oder des Verriegelungsme- 
chanismus vorsehen, wefche an dieser Stelle vorteilhaft 
gegen Umwefteinf lOsse geschutzt sind. Ene sehr kom- 
pakte Baufomn laBt sich dadurch erzielen, daB cfie 
Kupptungseinrichtung auf der Serte des ersten Ein- 
gangszahnrads drehfest aber axial verschieblich rrrit 
der in den Hohlraum des Lagerstutzens mOndenden 
Engangswelle verbunden ist und auf der anderen Serte 
drehbar, aber axial f est an eine axial betatigbare Schatt- 
stange der Schatteinrichtung gekoppeft ist 
[0012] Die im geschatteten Zustand auf die Kupp- 
lungseinrichtung wirkende Axial kraft kann dadurch 
begrenzt werden, daB im KraftfluB zur Kupplungsetn- 
richtung eine in axialer Richtung wirkende vorge- 
spannte Feder vorgesehen ist 
[0013] Werterhin ist vorteilhaft. wenn die AnschtQsse 
fQr cfie hydraulisch, pneumatisch oder eJektrisch betatig- 
bare Schalteinricrrtung in dem von auBen zuganglichen 
RQckerrteil der Schatteinrichtung angeordnet sind. 
[0014] SchlieBlich &Bt sich eine einfache Anpassung 
fQr verschiedene Anwendungsfaile dadurch erzielen, 
daB das Wendegetriebe als separate Baueinheit an 
einem Achsgetriebegehause angeflanscht ist und auf 
seiner Abtriebswelle ein in das Achsgetriebegehause 
hineinragendes Kegelrad des Achsgetriebes tragt. 
[0015] Die Erfindung wird an hand der beiliegenden 
Figuren naher ertautert, wobei 

Rg. 1 eine schematische Darstellung eines 
Antriebs fQr ein Schienenfahrzeug mit einem 
teilweisen Schnrtt durch das erfindungsge- 
maBe Wendegetriebe mit einem Achsge- 
triebe, 

Rg. 2 ein en Schnrtt durch ein erfindungsgemaBes 
Wendegetriebe und 

Rg. 3 einen Schnrtt durch eine Ausfuhrungsforrn 
einer Schatteinrichtung 

zeigen. 

[0016] Der in Rg. 1 schematised dargestellte 
Antriebsmotor 2 tretot Qber ein Schattgetriebe 4 und 
eine GeJenkwelle 6 ein Wendegetriebe B an. Dabei ist 
die Gelenkwelle 6 mit einer Eingangswelle 10 des Wen- 
degetriebes 8 verbunden, die im Wendegetriebege- 
hduse 12 drehbar gelagert ist und eine 
Kupptungseinrichtung 14 tragt. 
[0017] Das Wendegetriebegehause 12 besrtzt einen 
Ransch 16, mit dem es an einer Trennfiache 18 eines 



Achsgetriebegehauses 20 angeflanscht ist Die Trenn- 
fiache 18 veriauft in einer senkrechten Trennebene 
achsparallel zu der Fahrzeugachse 22, die im Achsge- 
triebegehause 20 eines Achsgetriebes 24 gelagert ist 

5 und ein Kegelrad 26 tragt Dieses kammt mit einem 
Kegelrad 28, das auf der Abtriebswelle 30 des Wende- 
getriebes 8 srtzt und Qber den Ransch 1 6 hinaus in das 
Achsgetriebegehause 20 hineinragt. Mit dem freien 
Ende der Abtriebswelle 30 kann Qber eine wertere 

to Gelenkwelle 22 eine wertere Fahrzeugachse angetrie- 
ben werden. 

[0018] Das in Fig. 2 dargestellte erfindungsgerndBe 
Wendegetriebe 8 weist ein erstes Eingangszahnrad 34 
und ein zwertes, koaxiaJes Engangszahnrad 36 auf. 

75 Das zwerte Engangszahnrad 36 ist rrrittete Wdlzlagem 
38 drehbar auf einem Lagerstutzen 40 gelagert Der 
Lagerstutzen 40 ist Teil eines Gehausedeckete 42 des 
Wendegetriebegehauses 12. Das erste Eingangszahn- 
rad 34 ist auf einem Lagerstutzen 44 des Wendegetrie- 

20 begehauses 1 2 drehbar gelagert Das zwerte 
Eingangszahnrad 36 ist in stdndigem Zahneingriff mit 
dem Abtriebsrad 46, das auf der Abtriebswelle 30 srtzt. 
Das Kegelrad 28 ragt in das in Rg. 2 ntcht dargestellte 
Achsgetriebe hinein und ist dort mit dem Kegelrad 26 

25 (Rg. 1) im Engriff. Das erste Engangszahnrad 34 ist 
Qber eine nicht dargestellte Zwischenwelle, die auBer- 
halb der Zeichnungsebene fiegt, eberrfalte in standiger 
trieWicher Verbindung mit dem Abtriebsrad 46. Die zwi- 
schen den Engangszahnradem 34, 36 liegende Kupp- 

30 lungseinrichtung 14 ist mrttels einer 
FormschluBverzahnung 48 drehtest, aber axial ver- 
schieWich, mit der in einen radial innerhalb des Lager- 
stutzens 44 liegenden Hohlraum mOndenden 
Eingangswelle 10 verbunden. Sie weist eine Schatt- 

35 muffe mit einer AuBenverzahnung 50 auf, die, je nach 
axialer Schaltsteilung der Kupplungseinrichtung 14, in 
eine Innenverzahnung 51 des ersten Eingangszahn- 
rads 34 Oder in eine Innenverzahnung 53 des zweiten 
Eingarx^zahnrads 36 eingrerft. In einer axial en Mittel- 

40 Schaltsteilung sind beide Eingangszahnrad er 34, 36 
von der Kupplungseinrichtung 14 bzw. der Eingangs- 
welle 10 entkoppeft, wodurch eine NeutraJstellung 
gegebenist. 

[901 9] Der Lagerstutzen 40, auf dessen radial auBe- 
45 rer Mantelf lache das zwerte Eingangszahnrad 36 gela- 
gert ist, weist radial innerhab einen zerrtralen, langs 
ausgerichteten Hohlraum auf, in den von auBen eine 
Schatteinrichtung 52 hineinragt. Der Bauraum, der in 
bekannten Wendegetrieben von einer Eingangswelle 
so oder von einer Radnabe beansprucht wird, dient also 
bei der erf indungsgemaBen Anordnung wentgstens teil- 
weise zur Aufnahme der Schatteinrichtung 52. Die 
Schatteinrichtung 52 weist ein RQckerrteil 54 auf, das 
mit Schrauben 56 an einer Ranschf lache 58 des Wen- 
55 degetriebegehauses 1 2, 42 betestigt ist so daB es das 
Gehause nach auBen abschlieBt Die beweglichen Teile 
der Schatteinrichtung 52 liegen, vor UmwetteinflQssen 
geschutzt, innerhalb des Getriebegehauses, wobei die 
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Schafteinrichtung 52 dennoch von auBen zuganglich 
ist AnschlQsse for die hydraulische, pneumatische Oder 
elektrische Ansteuerung der Schalteinrichtung sind in 
dem von auBen zuganglichen ROckenteil 54 der Schalt- 
einrichtung 52 angeordnet 

[0020] Die Schalteinrichtung 52 west eine axial beta- 
tigbare Schaltstange 60 auf. mit der die Kupplungsein- 
richtung 14 fiber etn Kugellager 62 drehbar, aber axial 
test, gekoppett ist 

[0021] In der vergrOBerten Schnrtt-Darstellung einer 
AusfOhrungsform einer Schalteinrichtung gemSB Fig. 3 
ist der Aufbau einer hydraulisch-pneumatischen Schalt- 
einrichtung gezeigt. Die axiaJe SchaHbewegung wird 
von der Schaltstange 60 Qber das Kugellager 62 auf (fie 
Kupplungseinrichtung 14 Qbertragen. Im KraftfluB zur 
Kuppiungseinrichtung ist zwischen der Schaltstange 60 
und einer hohlen Kbbenstange 64 eine in axial er Rich- 
tung wirkende vorgespannte Feder 66 angeordnet, (fie 
die im geschalteten Zustand auf die Kupplungseinrich- 
tung wirkende Axialkraft begrenzt Die Kupplungsein- 
richtung 1 4 ist in jeder der drei axial en Schaltstellungen 
(Vorwarts, ROckwarts, Neutral) durch einen Verriege- 
lungsmechanismus 68 verriegelbar. Der Verriegelungs- 
mechanismus wetst an der Innenfiache der hohlen 
Kolbenstange 64 drei Ringnuten 70 zur Aufnahme von 
Kugeln 72 auf, welche in einem Fortsatz des RQcken- 
teils 54 axial fixiert sind. Der Verriegelungskolben 74 
zwingt die Kugeln 72 im verriegelten Zustand in die 
Ringnuten 70 der Kolbenstange. Wenn dieser Verriege- 
lungskolben 74 gegen die Kraft einer Axiatfeder 76 
bewegt wird, erlaubt die Ringnut 78 des Verriegelungs- 
kolbens 74 ein radiates ZurOckweichen der Kugeln 72 
aus den Ringnuten 70, wodurch die Kolbenstange 64 
und mit ihr die Kupplungseinrichtung axial entriegelt 
wird. 

[0022] Die Mftel-Schattstellung (Neutralsteilung) der 
Kupplungseinrichtung 14 ist durch eine Axiatfeder 80 
federbelastet, so daB diese Schaltstellung selbsttatig 
eingelegt wird, wenn die Kolbenstange entriegelt ist und 
keine fluBeren Krafte anliegen. Be* Ausfall der pneu- 
matischen oder hydraulischen Versorgung kann Qber 
den auBen am ROckenteil 54 angebrachten Notentrie- 
gelungsknopf 82 bei dem erfindungsgemaBen Wende- 
getriebe hierdurch die Neutralsteilung eingelegt 
werden. 

[0023] Unter der Wirkung eines in bekannter Wetse 
von einer nicht dargesteltten Steuerungseinrichtung 
erzeugten hydraulischen oder pneumatischen Drucks 
auf die Kolbenf lachen 84 oder 86 wird die Kolbenstange 
64 und mit ihr die Kupplungseinrichtung 14 axial in die 
jeweils gewQnschte Schaltstellung geschoben. Die 
AnschlQsse 88 fur die DrucWertungen sind von auBen 
zuganglich im ROckenteil 54 der Schalteinrichtung 52 
angeordnet. 

[0024] Insgesamt ist bei dem erfindungsgemaBen 
Wendegetriebe bei hoher Bauraumausnutzung die 
Schalteinrichtung gut gegen UmwetteinftOsse geschOtzt 
und dennoch gut von auBen zugdnglich. 
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AnschluB 



PatentansprOche 

1. Wendegetriebe (8) mit einem ersten Eingangs- 
55 zahnrad (34) und einem zwerten, zum ersten Ein- 
gangszahnrad (34) koaxialen Eingangszahnrad 
(36), wobei eine von einer Schatteinrichtung (52) 
betatigbare Kupplungseinrichtung (14) vorgesehen 
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ist, durch die jeweils ein Engangszahnrad (34,36) 
des Wendegetriebes (8) mrt ener Engangswefle 
(10) kuppebar ist, dadurch gekennzeichnet, da8 
das zweite Engangszahnrad (36) auf einem 
Lagerstutzen (40) des WendegetriebegehSuses 
(12, 42) gelagert ist, der Lagerstutzen (40) im 
Bereich der Drehachse einen zentralen, langs aus- 
gerichteten Hohlraum aufweist die Schaiteinrich- 
tung (52) von auBen in den Hohlraum des 
Lagerstutzens (40) hineinragt und ein RQckenteil 
(54) aufweist, der das Wendegetriebegehause (12, 
42) nach auBen abschlieBt 

2. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Wendegetriebegehause 
(12) einen Gehausedeckel (42) aufweist und der 
Lagerstutzen (40) ein Teil des Gehausedeckels (1 2) 
ist. 

3. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB auch das erste Engangs- 
zahnrad (34) auf einem Lagerstutzen (44) des 
Wendegetriebegehauses (12) gelagert ist, der 
einen zentralen, langs ausgerichteten Hohlraum 
aufweist. und die Eingangswelle (10) in den Hohl- 
raum cfieses Lagerstutzens (44) mundet 

4. Wendegetriebe (8) nach einem der AnsprOche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs- 
einrichtung (14) eine Schartmuffe rrrit einer AuBen- 
verzahnung (50) aufweist. die in einer ersten 
axialen Schaltstellung in eine Innenverzahnung 
(51) des ersten Eingangszahnrads (34) eingreift, in 
einer zweiten axialen Mittel-Schaltstellung in keines 
der Eingangszahnrader eingreift und in einer dritten 
axialen Schaltstellung in eine Innenverzahnung 
(53) des zweiten Eingangszahnrads (36) eingreift 

5. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede der axialen Schaltstel- 
lung en durch einen Vemegelungsmechanssmus 
(68) verriegeibar ist. 

6. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 4 Oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel-Schalt- 
stellung durch eine Feder (80) federbelastet ist, und 
die Schaheinrichtung (52) eine Notentriegelung 
(82) for den Vemegelungsmechanismus (68) auf- 
weist, die in dem RQckenteil (54) angeordnet ist und 
von auBen betfltigbar ist. 

7. Wendegetriebe (8) nach nach Anspruch 5 Oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Schaltein- 
richtung innerhalb des Wendegetriebegehauses 
(12) Sensoren zum berQhrungslosen Erkennen der 
Schaltstellung der Kupplungseinrichtung (14) 
und/oder des Veniegelungsmechanismus (68) vor- 
gesehen sind. 



8. Wendegetriebe (8) nach einem der AnsprOche 3 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungs- 
einrichtung (14) auf der Serte des ersten Eingangs- 
zahnrads (34) drehf est. aber axial verschieblich, mrt 

5 der in den Hohlraum des Lagerstutzens (44) mun- 
denden Eingangswelle (10) verbunden ist und auf 
der anderen Serte drehbar, aber axial test an eine 
axial betatig>are Schaltstange (60) der Schattein- 
richtung (52) gekoppeft ist. 

10 

9. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine in axialer Richtung wir- 
kende vorgespannte Feder (66) vorgesehen ist. urn 
(fie Axialkraft auf cfie Kupplungseinrichtung (14) zu 

75 begrenzen. 

1a Wendegetriebe (8) nach einem der AnsprOche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrich- 
tung (52) hydraulisch, pneumatisch oder elektrisch 
20 betatigbar ist, und hierfur vorgesehene AnschlQsse 
(88) in dem von auBen zugdnglichen RQckenteil 
(54) angeordnet sind. 

11. Wendegetriebe (8) nach einem der vorherigen 
25 AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB es als 
separate Baueinhert an einem Achsgetriebege- 
hduse (20) angeflanscht ist und auf seiner 
AbtriebsweHe (30) ein in das Achsgefriebegehause 
(20) hineinragendes Kegelrad (28) des Achsgetrie- 
30 bes(24)tragt. 
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Fig. 2 
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Fig. 3 
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